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Fomento desecha el

segundo ‘by pass

0nos

mas tensiones en I’Horta tras no soterrar el AVE

Estudia construir la nueva circunvalacion por Lliria o mediante un tinel en la Calderona pese al alto costs

ANTONI RUBIO
VALENCIA.— La exclusion del se-
gundo by pass de Valencia del Plan
de Infraestructuras del Gobierno
central no fue un simple olvido, El
Ministeno de Fomento esta poster-
gando este provecto con el objetivo
de ganar tiempo para buscar traza
dos alternativos, ya que pretende
evitar que la nueva variante atra-
viese |'Horta, tal v como estaba
previsto, para compensar que no
sotertara el AVE Madnd-Valencia
a su paso por la comarca

El soterramiento de las vias del
AVE v la supresion del proyecto
del segundo by pass por I'Horta
(especialmente, por Paterna) fue-
ron dos de los principales argu-
mentos del PSOE para pedir el voto
en las pasadas elecciones genera-
les. Los principales dirigentes del
PSPV acudieron a localidades co-
mo Alcasser, Torrent o Paterna pa-
ra asegurar que ambas actuaciones
eran prioritanas en su programa
electoral de Infraestructuras.

Sin embargo, problemas técni-
cos y economices han provocado
que la ministra de Fomento, Mag-
dalena Alvarez, ople por rechazar
el soterramiento del tren de alta ve-
locidad y tan solo aplique ciertas
medidas paliativas que va estaban
contempladas en el proyecto del
anterior Gobierno del PP, 1al y co-
mo recordd ayer el conseller de In-
fraestructuras, Joseé Ramon Garcia
Anton. Esta decision, muy critica-
da, incluso, por alcaides socialistas
como Jorge Alarte (Alaquas), pro-
voco una fuerte reaccion de los co-
lectivos de vecinos afectados que
va han anunciado que denunciaran
al PSOE por «fraude electoral»

Ante este panorama, EL MUN-
DO ha podido saber que Fomento
ha tomado la decision de modificar
Olro proyecto con escaso apoyo po-
pular en I'Horta como el segundo
by pass, recuperando otros traza-
dos alternativos que ya se habian
aparcado como la circunvalacién
por Lliria o, incluso, mediante un
tanel que atraviese la Serra Calde-
rona. Sin embargo, estos dos pro-
yectos tienen el inconveniente de
su elevado coste

Ademas, el alcalde de Paterna,
Francisco Borruey (PSPV), ya ha
declarado publicamente que no
permitira el inicio de unas hipoteéti-
cas obras del by pass en su munici-

/ pio y no ha dudado en criticar a la
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ministra de Fomento, pese a com-
partir color politico, por su laxitud
al oponerse al proyecto

La ralentizacion de la segunda
circunvalacion de Valencia es mas

Infraestructuras estudia la
conexion desde la AP-7 a
Sollana para reducir el
colapso del actual ‘by pass’

que evidente, con una reserva de
suelo efectuada en La Canyada, en
el término municipal de Paterna,
que lleva varios meses paralizando
esta zona sin que se haya realizado
ningun otro movimiento. La reu-
ni6n prevista entre la propia minis-
tra de Fomento o, en su defecto, el
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Secretano de Estado de Infraes-
tructuras, Victor Morlan, con el al-
calde de Paternsa a finales de enero
o principios de febrero podria su-
poner el anuncio definitivo de que
el nuevo by pass no atravesara
I"'Hora

Pese a todo, el anuncio del cam-
bio de trazado de la variante debe
venir acompanado de un proyecto
alternativo, habida cuenta de que
el colapso actual del primer by
pass obliga a construir vias alter-
nativas. El paso de 70.000 vehicu-
los dianos, la alta simestralidad de
la carretera y el imparable creci-
miento urbanistico del area metro
politana de Valencia son los argu-
mentos esgrimidos por el conseller
Garcia Anton para forzar a Fomen-
to a que incluya la nueva circunva
lacion en su Plan de Infraestructu-
ras a la mayor brevedad.

Mientras Fomento decide cui
serd el trazado del nuevo by pas:
Infraestructuras ya ha puesto €
marcha un plan para reducir el tra
fico. Se trata de la conexitn desd

El PSOE teme una nueva
reaccion ciudadana en
su contra Si construye
la variante por 'Horta

el peaje de la AP-7 hasta el peaje d
Sollana, con la que se lograria gu
los vehiculos procedentes de Ca
telldn con destino a Alicante n
airaviesen ["Horta. De esta maner
se liberaria al by pass de la circuls
citm de largo recorrido, uno de 5t
problemas mas acucianies



EL MUNDO, JUEVES 20 DE ENERO DE 2005
VALENCIA/SOCIEDAD

Suelo reservado en La Canyada | Mas de 70.000 vehiculos diarios

A R.R.
VALENCIA.— La
principal preocupa-
cion  del Ayunta-
miento y los vecinos
de Paterna y, en es-
pecial, de La Canya-
da, es que la reserva
de suelo para cons-
truir el by pass sigue
manteniéndose en
esta localidad. Aun-
que se han barajado
otras alternativas y
el Ministerio de Fo-
mento las esta estu-
diando, lo cierto es

|

que la reserva de
suelo sigue en La
Canyada, sobre un
terreno destinado a
un centro escolar y
viviendas, y junto al
bosque de la Valle-
sa, lo que ha provo-
cado numerosas
protestas.

El rechazo al se-
gundo by puass es
uno de los pocos Le-
mas que ha logrado
el consenso de todas
las fuerzas politicas
paterneras, inclu-
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yendo el PP cuyo
portavoz, Lorenzo
Agusti, no dudé6 en
manifestarse en
contra del proyecto
frente a la Generali-
tat, El alcalde, Fran-
cisco Borruey
(PSPV), tampoco se
ha mordido la len-
gua al criticar a la
ministra de Fomen-
to, la socialista Mag-
dalena Alvarez, por
no descartar Pater-
na para la construc-
cion de la variante,

AR R
VALENCIA.— El ac-
tual by pass de Va-
lencia estad conside-
rado como una via
«de baja eficacia y
alla siniestralidad»
por el gran volumen
de vehiculos que se
ve obligado a asu-
mir cada dia. En
concreto, la media
de paso por la va-
riante llega a los
70.000  vehiculos
diarios, de los que
entre un 22 y un

34% son vehiculos
pesados. Este lti-
mo dato es de gran
importancia, habida
cuenta de que este
tipo de vehiculos de
grandes dimensio-
nes ralentizan el tra-
fico e incrementan
el peligro de la cir-
culacién,

Los 49 kilometros
del by pass valencia-
no estan salpicados
por un total de 12
entradas y salidas,
lo que incrementa

los riesgos por las
incorporaciones a la
via, ademads de mez-
clar el tréfico de lar-
g0 recorrido con el
de distancias cortas.
No en vano, la va-
riante de la ciudad
de Valencia es la
unica carretera de la
comarca de I'Horta
que atraviesa el area
metropolitana  de
norte a sur, lo que la
convierte en una via
de alta incidencia de
usuarios.




