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EI by-pass a su paso por La Canyada y el poligono Fuente del Jarro. /MRW.FOTOGRAFIA AEREA
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Fomento tiene paralizado desde marzo
el nuevo by-pass por falta de dinero

El Ministerio licit6 el trabajo hace seis meses y todavia sigue sin firmar el contrato

La falta de disponibllidad econdmica es el motivo por el que el Mi-
nisterio de Fomento no ha adjudicado todavia el estudio Informa-
tivo del segundo by-pass. El anterior equipo del Ministerio licité el
trabajo el pasado mes de marzo pero ain resta la formalizacién del
contrato con las empresas que ganaron el concurso.

F. RICOS M VALENCIA

El actual equipo del Ministerio de
Fomento todavia no ha adjudicado
de manera oficial el estudio sobre la
construccion del segundo by-pass
que sacaron a licitacién el pasado
mes de marzo sus antecesores.

El hecho es que el estudio en
cuestioén estd preadjudicado des-
de el pasado mes de julio a la unién
temporal de empresas formada por
las consultoras Asurinsa y Sondeos
EG, segin sefalaron desde la De-
marcacién de Carreteras del Minis-
terio de Fomento en la Comunidad
Valenciana,

“Falta que se materialice el con-
trato”, indicaron. ;Cuando tendra
lugar la firma de ese contrato? De-
pende del Ministerio de Fomento.
Todavia no se ha firmado, y por ello
el estudio esta paralizado, por moti-
vos de disponibilidad econémica.

El coste
La ministra de Fomento, Magdalena
Alvarez, ya ha dicho en alguna que
otra ocasién que se ha encontrado
el departamento sin un euro, con
todo el presupuesto comprometido
para este ano y los proximos ejerci-
cios econdmicos,

El estudio no es barato, pero tam-
poco se preadjudicé por una can-
tidad desorbitada, 1,9 millones de

euros (316,13 millones de las anti-
guas pesetas).

Una vez se formalice el contra-
to, ambas empresas dispondran de
un plazo de 12 meses para realizar
el estudio.

Magdalena Alvarez hablé el pa-
sado miércoles por la tarde en el
Congreso de los Diputados de bue-
na gestion y celeridad, Se referfa al
tren de alta velocidad, pero su afir-
macion puede extenderse a todo su
departamento.

Por ello, segin las fuentes con-

PROMESA ELECTORAL

La lista electoral del PSPV-PSOE con-
currié a las elecciones generales del
pasado 14 de marzo con unas medi-
das concretas -pocas pero muy cla-
ras- en materia de carreteras.

“Ejecucidn del segundo by-pass en
Alicante y Valencia, libre de peaje”. De
las 11 propuestas presentadas, esta
ocupaba el noveno lugar. Le precedia
la construccién de un tercer caril en
la A-3 desde Bufiol hasta el by-pass
y ejecucion de los accesos a la ciu-
dad de Alicante.

Los socialistas valencianos, al me-
nos durante los dos mandatos del PP

Un nuevo vial libre de peaje

sultadas, se espera que el retraso
de tres meses —desde su preadjudi-
cacién hasta hoy en dia- no se pro-
longue mucho mas tiempo.

Dos aiios de tardanza

El banderazo de salida para em-
pezar a planificar un segundo by-
pass lo dio el anterior ministro de
Fomento, Francisco Alvarez Cas-
cos, cuando en la inauguracién del
tercer carril de esta circunvalacién
invitd a las autoridades valencianas
alli reunidas a pensar en las futuras
infraestructuras que necesitara Va-
lencia en un futuro, Eso fue el 17 de
abril de 2002,

Tuvieron que transcurrir dos afios
MEenos un mes para que aquel equi-
po del Ministerio de Fomento se de-
cidiera a sacar a concurso la redac-

en el Goblemo central, siempre se han
pronunciado en contra de la construc-
cién de autopistas de peaje.

Otra cuestion sera la que decida la
ministra Magdalena Alvarez, que ya ha
dicho que no esté en contra de esta
formula, aunque hay que estudiar las
posibilidades, ventajas e inconvenien-
tes de la formula concesional,

El Consell tampoco esta en con-
tra aunque apuesta por la formula de
peaje en sombra. Pero en el estudio
de reserva de suelo que realizd para
este segundo by-pass se contempla-

ba como autopista de peaje.

El anterior equipo de
Fomento licito el contrato
dos aiios después de

que el ministro Cascos
propusiera la obra

La actual circunvalacion
tiene capacidad para
absorber hasta 80.000
vehiculos diarios desde
Sagunto hasta la A-3

cion del estudio informativo de esa
infraestructura.

Reserva de suelo

Sf que hay que decir, no obstan-
te, que el Ministerio de Fomento
ya advirtié en el afio 2000 al Ayun-
tamiento de Paterna de que habia
una franja de reserva de terrenos a
ambos lados del by-pass para cons-
truir en un futuro el segundo. Esa
reserva de suelo se arrastraba des-
de el ano 1994,

La actual circunvalacion del drea
metropolitana tiene capacidad, des-
de Sagunto hasta su cruce con la
A-3, para que circulen diariamen-
te una media de 80.000 vehiculos,
una cifra que ya se alcanzaba hace
un par de afos, segin losg datos fa-
cilitados por el entonces jefe de la
Demarcacién de Carreteras en la
Comunidad Valenciana.

P wificos. E1 objetivo de la
segunda circunvalacion es,
esencialmente, separar el
tréfico de largo recorrido del

de cardcter local y comarcal,
Tener en la misma via vehfculos
de largo recorrido con otros
que se incorporan y salen
constantemente es peligroso
para la conduccion puesto

que los conductores de largo
recorrido tienen que adaptarse a
la velocidad inferior del resto.

Continuidad de la AP-7. De

manera Inicial el segundo by-

pass se concibié como una
continuacion de la autopista
de peaje entre Valencia y
Tarragona y Valencia y Alicante.
El Ministerio de Fomento tendra
que pronunciarse al respecto.
En la campafa electoral los
soclalistas prometieron un
segundo by-pass gratuito.

P Ubicacién. Es lo que se decidird
una vez realizado el estudio.

El PSPV-PSOE no quiere un
by-pass pegado al actual, tal

y como propone el Consell.
Construirlo alejado de la actual
Infraestructura, y ademas de
peaje, no seria rentable porque
los potenciales usuarios de esa
futura autopista optarian por el
actual by-pass, que es gratuito,

El nuevo acceso
desde Buiiol a
Valencia, incluido
en el proyecto
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En el estudio informativo del
nuevo by-pass, que saco a lici-
tacion el equipo ministerial de
Fomento que lideraba Francisco
Alvarez Cascos, se incluye tam-
bién el nuevo acceso a Valencia
desde Buiiol.

En el Plan de Infraestructu-
ras Estratégicas de la Comuni-
dad Valenciana 2004-2010 tam-
bién aparece esa nueva penatra-
cion viaria hacia la capital de la
Comunidad Valenciana, a pesar
de que también se esta redac-
tando el proyecto para anadir
un tercer carril por sentido en
la autovia A-3 desde Buiiol has-
ta la capital valenciana.

Como las radlales de Madrid
En principio esta nueva pene-
tracién iba a ser, al igual que
las autopistas radiales que se
estan construyendo en Madrid,
de peaje.

La suma de la construccién
del segundo by-pass y de la au-
tovia desde Bufiol hasta Valencia
iba a posibilitar que, como con-
traprestacion a que las empresas
privadas pudieran explotar es-
tas vias, remodelaran la autovia
V-30, situada a ambos lados del
nuevo cauce del rio Turia,

Pero esta era una cuestion,
entre otras, que pretendia dis-
cutir el actual conseller de Infra-
estructuras, José Ramoén Garcia
Antén, con los actuales dirigen-
tes del Ministerio de Fomento.

La reunién, que en principio,
segin dijo el propio conseller, se
iba a celebrar en los primeros
dias del mes de septiembre, no
ha tenido lugar.



