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| VALENCIA

Infraestructuras no tiene entre
sus planes conectar 'Horta
Nord y PHorta Sud con autovia

La Conselleria de Garcia Antén ha planeado la construccion
de diez nuevas carreteras en el area metropolitana de Valencia

con otras obras que debe llevar a
cabo el Ministerio de Fomento™,
afirman desde la Conselleria de In-
fraestructuras.

La autovia que ejerce de distribuidor comarcal en I'Horta Sud, que fi-
naliza en la A-3 a la altura del aeropuerto de Manises, y el distribuidor
de I'Horta Nord, que nace en Paterna y muere en Godella, continua-
ran sin tener una conexion directa en autovia. Su nexo de union mas
cercano, la via de Paterna a Manises, seguira siendo carretera.

F. RICOS B VALENCIA
Entre I'Horta Nord y I'Horta Sud
permanece una discontinuidad en-
tre las dos vias de alta capacidad.
El distribuidor comarcal sur muere
en la A-3, mientras que el del norte
se queda en Paterna. De este mo-
do, la Conselleria de Infraestructu-
ras y Transporte renuncia, al menos
en esta plan 2004-2010, a poner en
marcha una circunvalacion entre la
de Valencia y el actual by-pass.

FEn medio, el aeropuerto de Ma-

conexion directa. A vista de mapa,
una de las posibilidades mas faciles
de acometer seria planificar la pro-
longacién de la V-11 (el acceso al
aeropuerto desde Valencia), ya que
esta autovia continiia como carrete-
ra normal v corriente hasta Paterna.
No obstante, esta solucion obligaria
a realizar un recorrido en forma de
“z" entre el aeropuerto, la conexion
y el recorrido por la A-3 y su enlace
con el distribuidor sur.

El papel del by-pass y la V-30

La Conselleria de Infraestructuras
ha preferido, segtin las fuentes con-
sultadas, confiar en el papel de co-
nexién entre el norte y el sur que
en la actualidad ejerce el by-pass
(oficialmente A-T) por un lado, y la
V-30 y el que sera cierre de la ronda
norte de Valencia, por otro.

De todos modos, a tenor de la
planificacién que aparece en el
Plan de Infraestructuras de la Con-
selleria que dirige José Ramoén Gar-
cia Antén, el objetivo principal no es
conectar ambas comareas con vias
de titularidad autonémica.

“Esta previsto dotar al area me-
tropolitana de Valencia con hasta

nises que impide la creacién de una

10 nuevos ejes viarios que permiti-
ran canalizar v diversificar el trafi-
co existente y mejorar la accesibi-
lidad hasta la ciundad de Valencia.
Eslas actuaciones se completaran

PRINCIPALES ACTUACIONES ‘

|

P via Parque Norte. Sustituye al ‘
antiguo proyecto de prolongacion

‘ del distribuidor comarcal norte.
Conectara con la ronda norte de ‘

‘ Valencia por Burjassot y unira
Godella, Rocafort, Moncada,

‘ Alfara, Foios y Meliana con la
antigua autopista a Barcelona.

P La N-340. La antigua carretera

[ de Bercelona pasara a la historia

‘ y se integrara como una calle
mas de los pueblos del drea

‘ metropolitana que atraviesa. Una i

variante, desde Museros hasta
Alboraya, sacara |a carretera de ‘
los cascos urbanos.

El Plan de Infraestructuras
se centra en mejorar la
accesibilidad de Valencia
y diversificar el trafico en
el area-metropolitana

El by-pass y la V-30,

de titularidad estatal,
seguiran ejerciendo de
autovias de conexion en
la comarca de I'Horta

Un viejo proyecto

En I'Horta Nord destaca la recupe-
racion de un proyecto que, con al-
gunas modificaciones, viene arras-
trandose desde finales de los anos
80. Se trata de dar continuidad al
distribuidor comarcal norte, auto-
via que actualmente termina en
las inmediaciones de Godella. El
nuevo proyecto ha sido rebauliza-
do como Via Parque Norte ¥ comil-
nicara Godella, Rocafort, Moncada,
Alfara, Foios y Meliana con la V-21,
la antigua autopista de Valencia a
Barcelona.

Ademas, un ramal conectara des-
de Godella por Burjassot a la ron-
da norte de Valencia. Esta ronda
norte, que construyen por tramos
¢l Ministerio de Fomento y la Con-
selleria de Infraestructuras, supon-
dra el cierre del primer cinturén de
Valencia, pues tiene su continuidad
en la V-30. En la actualidad se estan
desarrollando los estudios previos a
la redaccién del proyecto. -

Accesos desde el sur
También en |'Horta Nord se cons-
truira la variante de la N-340 desde
Museos hasta Alboraya, el desdobla-
miento de la carretera de la Gom-
balda, desde Museros al by-pass; la
conexion de la autovia de Lliria con
la carretera que une Moncada con
la circunvalacién y la prolongacion
del distribuidor norte desde Pater-
na hacia El Plantio.

En 'Horta Sud encontramos el
acondicionamiento de la carrefera
CV-370 de Manises a Vilamarxant,
un acceso directo de Alcasser al dis-
tribuidor sur, la conexién de Silla a
la Avenida del Sur (la via que susti-
tuye a la carretera Real de Madrid)
y el eje viario entre Torrent, Picas-
sent y Alcasser.
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| La reforma de la V-30 y otro puente

| La Conselleria de Infraestructuras ha
| vuelto a recordar que el Ministerio de

Fomento debe acometer vanias obras

| en cameteras de su titulandad. Entre
| ellas, |la construccion de la segunda
| circunvalacion de Valencia, *para la
~ que la Generalitat ya ha efectuado

una reserva de suelo, o la amplia-
¢ion y mejora de la capacidad de la
CV-30, entre otras”,

En cuanto a la mejora de los acce-
sos desde [a A-3, en la actualidad es-
15 en obras la autovia de conexién del
distribuidor sur, a |a altura de Torrent,
con el by-pass y entra en Valencia por

Archiduque Carlos. Esta previsto tam-
bién construir Ia ronda norte de Mis-
1ata (el proyecto esta en redaccion) y
se proyecta un nuevo puente sobre el
nuevo cauce del Turia para que el tra-
fico que va desde la A-3 hasta el nor-
te de Valencia se desvie por el puente
y llegue a la ronda norte. Este puen-
te debe ejecutario Fomento, afirman
desde Infraestructuras.

Estos ejes viarios se completaran
con la construccion de un tercer ca-
rril en la CV-35, la primera autovia de
titularidad autonémica que construird



