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La negativadel PSOE |
a los peajes entorpece Bt

el plan de las nuevas
autovias del Consell

Afectara al segundo by-pass, la reforma
de la V-30 y la autopista paralela a la A-3

La politica que pretende implantar el PSOE de no construir nuevas
autovias de peaje, en este caso el segundo by-pass de Valencia y el
nuevo acceso desde Madrid, afectara a la planificacion de nuevas
autovias que tiene previsto el Consell para la provincia, como la remo-
delaclon de la V-30 o la construccion de la corona metropolitana.

F. RICOS B VALENCIA

Los dirigentes de la Conselleria de
Infraestructuras y Transportes to-
davia no se han recuperado de la
sorpresa que les deparé el pasa-
do domingo la victoria electoral de
Zapatero. Uno dos los dos grandes
asuntos politicos por los que ha lu-
chado el conseller José Ram6n Gar-
cia Antén, el trasvase de agua del
Ebro y el tren de alta velocidad,

INFRAESTRUCTURAS

Una nueva ley
de financiacion

El programa electoral con el que
el PSOE se presentd a las pasa-
das elecciones generales plantea
abrir un amplio debate sobre la fi-
nanciacién de las infraestructuras,
aunque deja claro que el modelo
impulsado en la iiltima legislatura
por parte del PP no es de su gusto.
Fruto de ese debate naceria una
ley de financiacion del transpor-
te y ordenacién de los sistemas
de tarifas.

El PSOE considera que la finan-
ciacion de las infraestructuras no
puede reducirse a un problema
contable (el déficit cero propug-
nado por el PP) “ni dejarse al ar-
bitrio de los intereses, sin duda
legitimos pero también parciales,
del sector de la construccidn y de
las concesionarias”.

Considera que la financiacién
debe enmarcarse en el plantea-
miento global que se vaya configu-

rando en la Unién Europea.

parece que tiene los dias contados
y no es, precisamente, el segundo
de ellos.

Pero al margen de estos dos pro-
yectos, que estan ya en obras y que
sera la presidencia de la Generalitat
la que haga bandera de ellos junto al
resto de la sociedad valenciana, hay
otros aspectos de la politica diaria,
de la planificacién, de las intencio-
nes del conseller Garcia Antén, que
la victoria del PSOE el 14-M pone en
tela de juicio.

El Plan de Infraestructuras

La declaracién de intenciones del
PSOE de acabar con los peajes va
a incidir muy directamente en la
planificacién sobre las comunica-
ciones metropolitanas de Valencia,
en materia de carreteras, que ex-
pone el PSOE en su programa elec-
toral, al referirse a la construccién
del segundo by-pass de Valencia, y
también el de Alicante, como libre
de peaje.

El Plan de Infraestructuras Estra-
tégicas de la Generalitat Valenciana,
impulsado por el conseller Garcia
Antén y presentado a finales del
pasado mes de enero, muestra dos
piezas basicas para el desarrollo de
las carreteras del 4rea metropolita-
na de Valencia y de la provincia, en
general: la construccién de un se-
gundo by-pass y una autopista de
Bufiol hasta Valencia paralela a la
A-3, ambas de peaje. Y estas dos ac-
tuaciones, tal y como hasta ahora
las concebia el PP, se vienen abajo.

El proyecto que pretendia desa-
rrollar Garcia Antén era como el que
ya aplico el Ministerio de Fomen-
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El tanel que conectara Valencia con
Castellon por la Calderona sera de pago

F. R. M VALENCIA
Uno de los proyectos que preten-
dia negociar el conseller de Infra-
estructuras, José Ramén Garcia An-
tén, con el Ministerio de Fomento
—daba por supuesto que seguiria al
frente de este organismo alguien del
PP-era el tiinel de la sierra Caldero-
na para conectar por el interior las
provincias de Valencia y Castell6n.
Garcia Antén queria incluir este
asunto dentro de las contraparti-
das que deberia afrontar la empre-
sa concesionaria de la explotacion

Sin peaje. El segundo by-pass,

y para la A-3, un tercer carril
desde Buiiol a Valencia. Ambas
son obras que corren a cargo del
Gobiemo del Estado.

P Obras afectadas. Si no hay peaje
no se acometera con celeridad
la reforma de laV-30 y la

Generalitat afrontara en solitario
el coste de la segunda corona
metropolitana de Valencia. I

del segundo by-pass, que se suponia
que iba a ser de peaje.

De no haber llegado a buen puer-
to las negociaciones con el Ministe-
rio de Fomento, el planteamiento de
la Conselleria de infraestructuras es
que los usuarios del tunel tengan
que pagar para poder utilizarlo.

La razén no es otra que el altisi-
mo coste que supondria la puesta
en marcha de esta infraestructura
que comunicaria la carretera CV-
50, reconvertida en autovia desde
Alzira hasta Lliria, con la carrete-

ra N-225, que va desde la localidad
castellonense de la Vall d'Uixé has-
ta su interseccién con la autovia de
Sagunto a Teruel.

El tinel tendra entre 5 y 7 kilo-
metros y en la Conselleria de Infra-
estructura todavia estdn desarro-
llando los estudios previos para esta
segunda conexion de alta capacidad
entre las provincias de Valencia y
Castelléon. De este modo Castellén
lograrfa una mejor conexi6n hacia la
A-3 y la y hacia la autovia que une
Valencia con Almansa.

to al segundo by-pass de Alicante:
actuaciones de peaje, en la que el
usuario de larga distancia y no el
trafico local, paga por circular por
ellas, y a cambio la empresa conce-
sionaria construfa otras autovias li-
bres de peaje.

La negoclacion

Estas actuaciones libres de peaje su-
pondrian una nueva penetracién a la
ciudad por el oeste, practicamente
en paralelo a la actual que enlaza la
circunvalacién con la V-30. la rermo-

delacion de la V-30, la conversi6n de
la carretera CV-50 en autovia y for-
mar en ella la denominada segunda
corona metropolitana y la conexién
de las provincias de Valencia y Cas-
tellén por el interior a través de un
tinel en la sierra Calderona.

El conseller Garcia Antén tenia
previsto retomar las negociaciones
con el nuevo ministro de Fomento,
que esperaba fuera de un gobierno
del PP, ahora, tras las elecciones, y
tenerlas ultimadas para el proximo
verano. Pero todo ha cambiado.




