Ll rlan de Iniraestructuras remodeila 1as vias del area metropolitana

El Plan de Infraestructuras Es-
tratégicas presentado ayer reve-
la que el Gobieno central planea
construir una autopista desde Bu-
ol hasta Valencia paralela a la
A-3 y que se trasladara hacia la
huerta la autopista Valencia-Bar-
celona para liberar el litoral y po-
tenciar el desarrollo urbanistico
hasta Albuixech.

F. RICOS I VALENCIA

La Ruta Azul esta mas en vigor que
nunca. El Plan de Infraestructuras
Estratégicas (PIE), el mas ambi-
cioso provecto de modernizacién
de carreteras, ferrocarriles, trata-
miento de agua, puertos y costas,
telecomunicaciones v generacién y
transporte de energia para la Co-
munidad Valenciana, que presento
aver el jefe del Consell, Francisco
Camps, ha certificado la apuesta de
aprovechamiento urbanistico de la
franja litoral entre Valencia y Al-
buixech que actualmente ocupa el
antiguo tramo de autopista de Va-
lencia a Barcelona desde la capital
valenciana hasta Pugol.

El Plan de Infraestructuras Estra-
Légicas apuesta por cambiar el ac-
tual acceso a Valencia por el norte
con el traslado de la actual autovia
hacia el interior, seguramente apro-
vechando alguno de los corredores
que existen en la zona o incluso el
nuevo que ofrecera el tren de alta
velocidad hacia Castellén. La Con-
selleria de Infraestructuras preten-
de ocasionar el menor dano posible
en la zona de huerta que queda en
la franja litoral desde Puzol hasta
Sagunto.

El espacio entre Valencia y Sa-
gunto es, como le gusta definir al
conseller José Ramén Garcia Anton,
“un espacio de oportunidad” o “el
centro de la rétula” de las comuni-
caciones en el Mediterraneo.

Antes de que durante la segun-
da mitad de la anterior legislatura
se avanzara el proyecto de la Ruta
Azul, el Ministerio de Fomento pla-
nificaba desde sus oficinas en Va-
lencia la construccién de un tercer
carril para la autopista que va pe-
gada al litoral, que se convertird en
la puerta del acceso norte al puerto
de Valencia.

La autopista

Otro de los proyectos que pone de
manifiesto el PIE es la construccién
de un nuevo acceso a Valencia des-
de Bunol, que ird pricticamente
en paralelo a la actual autovia A-3
¥ que, segun todos los indicios, se-
ra un acceso de peaje, tal y como
adelanté LAS PROVINCIAS el 10 de
marzo de 2002, cuestion que negd
el Ministerio de Fomento.

El nuevo acceso a Valencia des-
de Bufiol se realizara, posiblemente,
antes de llegar al Portillo y se fundi-
ra con la A-3 a la altura de Aldaia y
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el corredor comarcal de I'Horta Sud.
Lo que se desconce es el plazo y fe-
chas de ejecucion de esta autopista
de peaje, que es de titulandad esta-
tal ¥ que no esta contemplada en el
Plan de Infraestructuras de Trans-
porte del Ministerio de Fomento

La nueva V-30

También refleja la remodelacion y
ampliacién de la V-30, como recogi6
este periddico el 27 de abril del afio
pasado, ¥ una ampliacion del acce-
s0 a las marginales del nuevo cauce

ANTONIO EGEA
Delegado de iberdrola
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“Es un plan ambicioso,
ilusionante y necesario
e Iberdrola cumplira
con los compromisos
adquiridos”

del Turia desde el actual by-pass y
la segunda ronda de circunvalacion,
que se construira practicamente co-
mo una piel de la actual infraestruc-
tura y que discurrird desde pasado
el peaje de Sagunto hasta el peaje
de Sollana

Otra obra relevante, posiblemen-
te la mds ambiciosa de las carreteras
que pretende acometer la Conselle-
ria de Infraestructuras, es la llama-
da segunda corona metropolitana,
realizada conforme el trazado de la
actual carretera CV-50,

“Es un plan ambicioso
pero realista. Si se
invierten 30.000
millones, a Valencia no
la para nadie”

La autovia de la CV-50
unira la autopista A-7
desde La Vall d'Uixo hasta
la misma autopista en
Tavernes de la Valldigna

La N-221 se trasladara
hacia el interior de I'Horta
Nord para liberar suelo
de la franja costera entre
Valencia y Albuixech

La construccion de esta autovia
sera, muy posiblemente, por siste-
ma de concesion y Aumar esta muy
interesada en ser la adjudicarana de
la obra que se explotara por el sis
tema de peaje en sombra. El plazo
de concesion se estima entre 30 y
35 afos de duracién.

La nueva autovia comunicara el
sur de la provincia de Castellén con
el sur de la provincia de Valencia. La
CV-50 es una carretera que actual-
mente va desde Lliria hasta Taver-
nes de la Valldigna.

Desde La Vall a Tavernes

El proyecto pretende que la N-225,
desde la autopista AP-7 a la altura
de la Vall d'Uix6, se convierta en au-
tovia hasta su enlace con la autovia
Sagunto-Somport

Después de CV-50 se prevé que
atraviese en tiinel la sierra Caldero-
na (una infraestructura que supe-
rara los 10 kilémetros de longitud)
v seguird en autovia desde Olocau
hasta Tavernes de la Valldigna v uni-
rd la autovia de Ademuz, laA3vla
autovia Valencia-Albacete.

La remodelacién de la carretera
entre Manises, Ribarroja y Vilamar-
xant, asi como la construccion de un
tercer carril en la autovia de Llina
desde el by-pass hasta La Pobla de
Vallbona son otros de los proyec-
tos del PIE.

JUAN BROSETA

Presidente de AVINCO
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“Aplaudimos el plan,
que es muy ambicioso.
Hay que aprovechar
hasta 2007 para relanzar
la sociedad valenciana”




